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Propuesta de un circuito peatonal en el casco urbano de la ciudad de Calceta
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RESUMEN

El &rea de estudio se encuentra ubicada en el casco urbano de la ciudad de calceta, donde existen &reas
comerciales, administrativas y financieras, dentro de las cuales se observan problemas de movilidad
vehicular y peatonal, este sector posee un ascendente potencial turistico y econdmico que no ha sido
aprovechado de manera correcta; sin embargo, se tiene conocimiento de insatisfacciones de la
poblacion en cuanto a las problematicas del sector y las necesidades prioritarias del lugar, lo que
permitio delimitar el problema de investigacion, asi como plantear como objetivo obtener informacién
de la poblacion sobre la necesidad de realizar una intervencion para mejorar la movilidad peatonal en
el area urbana de la ciudad de Calceta. Se realizd una encuesta a pobladores de la ciudad, teniendo en
cuenta las normas de accesibilidad para personas con discapacidad y movilidad reducida al medio
fisico, vias de circulacién peatonal; obteniéndose resultados significativos relacionados con la
necesidad de integrar los espacios publicos existentes dentro del area de intervencion, mejorar los
ambientes e implemento de mobiliarios urbanos para embellecer el circuito del area intervenida, la
ampliacion de las aceras para dar prioridad a la circulacion peatonal, lo que propicio tener elementos
que contribuyan a realizar propuestas para mejorar la imagen de la ciudad y brindar una mejor calidad
de vida a sus habitantes.

Palabras clave: circulacién peatonal, movilidad, espacios publicos, mobiliarios urbanos.
ABSTRACT

The study area is located in the urban area of the city of calceta, where there are commercial,
administrative and financial areas, within which vehicular and pedestrian mobility problems are
observed, this sector has an ascending tourist and economic potential that does not it has been used
correctly; however, there is knowledge of dissatisfaction of the population regarding the problems of
the sector and the priority needs of the place, which allowed delimiting the research problem, as well
as setting the objective of obtaining information from the population about the need to carry out a
intervention to improve pedestrian mobility in the urban area of the city of Calceta. A survey was
carried out among residents of the city, taking into account the accessibility standards for people with
disabilities and reduced mobility to the physical environment, pedestrian circulation routes; Obtaining
significant results related to the need to integrate the existing public spaces within the intervention
area, improve the environments and implement urban furniture to beautify the circuit of the intervened
area, the expansion of the sidewalks to give priority to pedestrian circulation, which it favored having
elements that contribute to making proposals to improve the image of the city and provide a better
quality of life to its inhabitants.

Keywords: pedestrian circulation, mobility, public spaces, urban furniture.
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INTRODUCCION

El desarrollo social, la interaccion del transelnte y su desplazamiento y movilidad peatonal,
constituyen el dinamismo en el casco urbano de una cuidad, este factor ha conseguido concentrar la
mayoria de los desplazamientos humanos dentro o alrededor de las ciudades, a esto se suma el avance
de la técnica y en paralelo al desarrollo urbano, los medios de transporte motorizados personales y
colectivos han logrado ser la referencia y durante afios han sido la solucion prioritaria en la ciudad
incluyendo asi, de forma radical, en su disefio y en el disefio del territorio circundante. EI crecimiento
y expansion de las ciudades y la saturacion alcanzada por el transporte publico y privado, junto con las
graves consecuencias medioambientales, provocan caos y enfermedades a la sociedad.

Es alarmante ver la cadtica situacion en las ciudades las cuales generan conflictos de movilidad y
desplazamiento en los cascos urbanos, lo cual se plantea buscar nuevas alternativas e incluso
reinventar la movilidad peatonal, el transporte en bicicleta y otros medios de transporte multimodal
sostenible que, bajo la premisa de la actualizacion de estos modos, aprovechar la capacidad
tecnoldgica de los sistemas y de los materiales existentes.

En los actuales momentos las ciudades ecuatorianas no cuentan con libres desplazamientos para el
peaton, por todo este conflicto se debe de poner en practica las normas y leyes que determinen
parametros de disefio tanto para vehiculos y los peatones y a aquellas personas que poseen algun
impedimento fisico. Visualizando la reconstruccion de la ciudad de Calceta después del terremoto y
con ello la planificacion y construccion de algunas calles y avenidas, las cuales no han puesto en
practica las normas de inclusion de peatones; por eso en el presente articulo se busca informacion
sobre la necesidad de brindar proteccion, seguridad y confort a los peatones con el gran objetivo de
satisfacer la movilidad de las personas minimizando los efectos negativos sobre el entorno y la calidad
de vida.

En Ecuador existen ciudades que presentan conflictos por el desorden y crecimiento de la circulacion
vehicular y patronal, ciudades como Quito han implementado varios sistemas para descongestionar sus
calles, entre ellas esta limitar la circulacién de vehiculos en horarios y dias especificos, también
realizando camparfias de motivacion para que sus habitantes usen transportes alternativos como el
transporte publico y bicicletas.

Dentro de la provincia de Manabi la ciudad de Portoviejo ha implementado un plan vial el cual
propone desarrollar la ciudad en lo urbano, econédmico y social, en el desarrollo de este plan el peat6n
es la prioridad brindandole la seguridad necesaria para que pueda desplazarse de manera libre,
eliminando barreras arquitecténicas y haciéndola una ciudad inclusiva, mejorando la calidad de vida
de sus habitantes y embellecerén la imagen de la ciudad.

El canton Bolivar fundado el 13 de octubre 1913, se encuentra ubicado en la parte centro norte de la
provincia de Manabi, limitando al norte con los cantones Tosagua y Chone, al sur con los cantones
Portoviejo y Junin y al este con el canton Pichincha y al oeste con el canton Tosagua, cuenta con una
extension de 537.8 km2 y una poblacién de 40.735 hab. Segln (Censo de Poblacion y Vivienda, 2010).
Se divide en tres parroquias, una urbana y dos rurales, la urbana calceta que a la vez es su cabecera
cantonal y dos rurales como son Quiroga y Membirillo.

La Economia del Cantdn se basa en la agricultura, ganaderia, comercio y turismo, el cauce del rio
carrizal es uno de los principales atractivos turisticos aprovechando por la poblacion, en la actualidad
la visita al embalse “la esperanza” , la laguna de Bijagual, compuesta por seis ciénegas de agua dulce
y profundas de origen volcéanicos, habitada por tortugas, la cuevas de membrillo, donde se ha
encontrado vestigios de asentamientos humanos, en las paredes de pueden encontrar grabados
prehistdricos.

Su topografia es plana en la parte baja por los valles e irregular ondulada y quebrada en la parte alta 'y
montafiosa. El area montafiosa se caracteriza por haber constituido una reserva natural de bosques de
proteccion, goza de un clima tropical — semi himedo que conserva sus tierras muy fértiles, el
promedio de su temperatura es de 25.9°C grados centigrados, el mes més caluroso del afio con un
promedio de 26.89°C es abril, el mes més frio del afio es julio con 24.8°C, el mes mas seco es
septiembre con 5 mm, mientras el mes donde méas precipitacion hay es marzo con 228 mm (Oliveira
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et. al, 2014).

El cantdén bolivar no cuenta con un circuito peatonal en el cual se puedan recorrer de manera continua
y libre los espacios publicos existentes, pues las aceras son discontinuas y en algunos sectores incluso
no las hay, otro problema son las barreras arquitectonicas que se encuentran en las aceras, los
comercios informales colocado en la aceras y soportales obstaculiza la libre circulacion del peatén, se
puede notar a simple vista una deficiencia en la sefializacién, tanto peatonal como vehicular, el acceso
para personas discapacitadas es limitado puesto que todo lo mencionado no permite la libre
circulacion del peatonal.

El objetivo principal se basa en obtener informacion que fundamente la necesidad de mejorar la
seguridad y confort para la circulacion y movilidad del peatén, ya que en la actualidad la circulacién
peatonal estd envuelta en problemas por varias circunstancias entre ellas; el mal dimensionamiento y
ausencia de aceras en algunos tramos del circuito, barreras que producen caidas, golpes y choques de
los peatones, el uso indebido de las aceras por los comerciantes informales que colocan negocio
obstruyendo la circulacion del transelnte, deficiencia en sefializaciones vehiculares y peatonales, otra
problemética observada es la limitada presencia de arborizacion adecuada y nativa del sector, y la
ausencia de mobiliarios urbanos.

El espacio publico es aquel espacio de uso para todos los ciudadanos, desde esta perspectiva, se
distingue del espacio privado por el hecho de ser propiedad del estado y ser mantenido con fondos
publicos, puede hacer referencia a calles, rutas, edificios publicos, plazas, etc., todas estas variantes,
segun Campos y Brenna, (2015) son distintas manifestaciones de una realidad consistente en el hecho
de gue sirven a todos los habitantes de una nacién y que su propiedad es publica, dada esta condicion,
cualquier individuo puede recorrerlo sin que sea requerido un permiso especial, salvo ocasiones
puntuales que remiten a una necesidad general.

El espacio publico debe ser mantenido, de acuerdo con Arague, Gutierrez, y Quenguan, (2017) con
trabajo constante que no solo garantice su funcionalidad, sino también su estética; el espacio publico y
la complejidad del hecho urbano, interactta entre elementos sociales y elementos técnicos, todo esto
segun el parecer de Alguacil, (2008) esta vinculado a dicotomias de la modernidad, como sociedad-
naturaleza o sujeto-objeto.

El espacio publico un espacio de construccion ciudadana y encuentro social, para Berroeta y Vidal,
(2012) est4 anclada a la reflexién politica acerca de lo publico y privado, accesibilidad, transparencia y
libertad, el analisis de espacio publico es una cuestion que involucra un aspecto discursivo y
filosofico, pero que también se expresa en el lenguaje de los planificadores y arquitectos, que de una u
otra forma refiere a aspectos de la promocion o control de la sociabilidad y el encuentro social que se
produce en la construccion de la ciudad.

El peaton posee una fuerte relevancia en las ciudades, dada su doble faceta, la de habitante y la de
usuario del modo de transporte mas basico, es por esta doble faceta que se puede considerar la
peatonalidad como el modo de transporte que mantiene una relacién directa e intensa entre el habitante
urbano y la ciudad a través de los sentidos (movilidad) Talavera, (2015), a la vez que le permite
interaccionar con otros peatones, participar de la actividad comercial y cultural en las calles, o apreciar
el entorno natural y arquitectonico, en definitiva, el peatdn, y su movilidad dada su relacion con el
medio urbano, puede apreciar las caracteristicas singulares de las rutas por las que se desplaza,
haciendo que cada una tenga identidad propia.

En la arquitectura y el urbanismo, se denomina barrera arquitecténica a aquellos obstéaculos fisicos que
impiden que determinados grupos de poblacion puedan llegar, acceder o moverse por un espacio
urbano, un edificio o una parte de él, se trata del tipo mas conocido de barrera de accesibilidad, ya que
esta presente en el medio fisico y es la que resulta mas evidente a la sociedad, las barreras
arquitectonicas Oliveira et. al (2014), no solo dificultan o impiden la movilidad a las personas
con discapacidad, sino también a otros grupos como las personas mayores, personas convalecientes 0 a
las mujeres embarazadas.

En el &rea urbana los bordillos de las aceras son barreras arquitectdnicas, impiden que las personas con
algn tipo de discapacidad fisica, puedan desplazarse facilmente por las ciudades, también lo son
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las escaleras sin un recorrido alternativo mediante rampas o ascensores, existen otro tipo de barreras
como las aceras excesivamente estrechas o mobiliario urbano dispuesto de forma que estorba la
movilidad (Trebilcock, 2011).

DESARROLLO

La presente investigacion es de tipo cientifico deductivo, cuyo objetivo es ordenar la observacion
tratando de extraer conclusiones desde la acumulacion de datos particulares.

Se procede con las siguientes etapas:
Construccion del marco teorico
Investigacion de campo o diagndstico.

El método deductivo fue utilizado mediante andlisis de datos tabulaciones para entender problemas
muy puntuales dentro del &rea especifica de planificacion y se lo estudia desde la generalidad de la
problematica hacia las particularidades. Dentro de la investigacién se utilizaron las siguientes técnicas:
recoleccion documentada de datos, muestreo simple aleatorio, encuesta (entrevista y cuestionarios).

Para obtener la cantidad de muestra correcta de la poblacion se determinara tomando como referencia
el ultimo censo de poblacion y vivienda realizado en el afio 2010, el cual determino que la parroquia
urbana calceta cuenta con una poblacién urbana de 14.296 habitantes. Por la cual se ha utilizado la
siguiente formula considerando la poblacion urbana:

Z?XPXQ XN
TR IN-D+Z2xPx(
Nivel de confianza Z=95%=1.96
Probabilidad de ocurrencia P =50% = 0.50
Probabilidad de no ocurrencia Q=50%=0.50
Poblacion total N = 14.296
Error de estimacion e=5%
Tamario de muestra n=?

(1.96)2 x 0.50 X 0.50 X 14.296
(0.05)% X (14.296 — 1) + (1.96)2 x 0.50 X 0.50

De acuerdo a la aplicacion de la formula, la encuesta debera realizarse a 375 habitantes del area de
investigacion. Por lo que se disefié una encuesta, con un total de siete preguntas que abordan las
diferentes aristas de la problematica investigada.

RESULTADOS Y DISCUSION

Se aplico la encuesta a 375 pobladores de la ciudad de Calceta, los cuales fueron seleccionados
aleatoriamente de entre las personas que transitaban o circulaba por el area de estudio.

= 374.18

Pregunta 1. ;Cree usted necesario una intervencion urbana en las arterias principales del casco urbano
del cantdn Bolivar?

152 Instituto Politécnico da Lunda Sul, Saurimo, Angola



KULONGESA — TES (Tecnologia — Educacdo — Sustentabilidade). Publicacdo trimestral.  ISSN 2707-353X

Tabla 1.
Tabulacién de la primera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta.

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
Si Necesario 289 77%

No Necesario 86 23%

Total 375 100%

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Gréfico 1.
Resultados de la primera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta
de la encuesta

INTERVENSION URBANA

m S| NECESARIO
= NO NECESARIO

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 77% de la poblacién encuestada
cree necesario una intervencién urbana dentro del casco urbano de canton Bolivar, ya que se necesita
embellecer a la ciudad para mejorar la imagen urbana de la misma, mientras que el 23% no lo ve
necesario.

Pregunta 2. ;Cudl cree usted, es el estado actual en el que se encuentran las aceras dentro del casco
urbano del cantén Bolivar?

Tabla 2.
Tabulacion de la segunda pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
BUENO 9 2%

MUY BUENO 45 12%
REGULAR 123 33%
MALO 198 53%

Total 375 100%

Elaboracién Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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Gréfico 2.
Resultados de la segunda pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta
de la encuesta

ESTADO ACTUAL DE LAS ACERAS

B BUENO
MUY BUENO

W REGULAR

u MALO

Elaboracién Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 53% de la poblacién encuestada
considera que el estado actual de la acera se encuentra en un estado malo, ademas se valora y se
puntualiza que parte del area se encuentra en un estado deplorable.

Pregunta 3. ;Cudl cree usted son las condiciones actuales sobre de la circulacion peatonal y vehicular
en la zona de estudio?

Tabla 3.
Tabulacidn de la tercera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
BUENO 12 3%

MUY BUENO 48 13%
REGULAR 140 37%
MALO 175 47%

Total 375 100%

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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Grafico 3.

Resultados de la tercera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta
de la encuesta

ESTADO DE LA CIRCULACION
PEATONAL Y VEHICULAR

W BUENO
MUY BUENO

W REGULAR

u MALO

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 47% vy el 37% de la poblacién
encuestada considera que la circulacion, tanto vehicular como peatonal, le hace falta mejorar en
muchos aspectos para lograr una armonia entre el peaton y el vehiculo, mejorando asi las prioridades
de una ciudad amigable para todos los ciudadanos.

Pregunta 4 ;Esta usted de acuerdo en que los comerciantes obstruyan y ocupen las aceras para ejercer
sus actividades?

Tabla 4.

Tabulacidn de la cuarta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
DE ACUERDO 16 4%
DESACUERDO 359 96%

Total 375 100%

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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Grafico 4.

Resultados de la cuarta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta de
la encuesta

ACTIVIDA ECONOMICA EN LAS
ACERAS

= DE ACUERDO
———y

\ / DESACUERDO
Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 96% de las personas que concurren
en el area de analisis muestra inconformidad por encontrar actividades econémicas que obstaculicen la
libre circulacion de peatdn, haciendo que en parte del tramo el peatdn tenga que ocupar la calzada.

Pregunta 5. ;/Cree usted conveniente se le brinde prioridad al peatdn dentro de la circulacién en el
casco urbano del cantén Bolivar?

Tabla 5.
Tabulacién de la quinta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
Sl 323 86%

NO 52 14%

Total 375 100%

Elaboracién Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Grafico 5.

Resultados de la quinta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta de

la encuesta

SI 86%

CIRCULACION PEATONAL

m Sl
NO

Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Elaboracién
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Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 86% de las personas encuestadas
estan de acuerdo que se implemente una prioridad al peatdn en la circulacion dentro del casco urbano
del Catdn.

Pregunta 6. ;Cree usted que el transporte publico deba tener paraderos exclusivos?
Tabla 6.
Tabulacidn de la sexta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
INNECESARIO 18 5%
NECESARIO 134 36%
SUMAMENTE NECESARIO |223 59%

Total 375 100%

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Grafico 6.
Resultados de la sexta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta de
la encuesta

TRANSPORTE PUBLICO

B INNECESARIO
= NECESARIO
SUMAMENTE NECESARIO

Elaboracién Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Anadlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 95% de las personas encuestadas se
muestran favorable en que el medio de transporte publico cuente con espacios exclusivo de
estacionamiento en sus recorridos.

Pregunta 7. ;Cree usted necesario una regeneracion urbana considerando normativas en cuanto a la
inclusién de personas con discapacidades?

Tabla 7.
Tabulacion de la séptima pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta

Escala de valoracion Frecuencia Porcentaje
] 370 99%

NO 5 1%

Total 375 100%
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Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
Grafico 7.

Resultados de la séptima pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la ciudad de Calceta de
la encuesta.

INCLUSION

m S|
mNO

Elaboracion Propia. Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 99% de las personas encuestadas
estan de acuerdo en que se implementen normativas de inclusion en el disefio de la regeneracion
urbana.

CONCLUSIONES

Considerando los resultados obtenidos del proceso de analisis de la encuesta se llega a la conclusion
de que los habitantes que concurren dentro del area de estudio estan totalmente de acuerdo en que se
necesita una intervencién urbana donde se mejoren aspectos como la circulacion, la implementacién
de mobiliarios urbanos, una mejor sefializacién, que el area de circulacion peatonal sean netamente
para el peatdn y no para el comercio informal.

Dentro del proceso de circulacion peatonal se necesita mejorar el tratamiento de piso en la cual las
personas no videntes puedan movilizarse de manera independiente evitando barreras arquitectonicas,
la dimensiones de las acera en ciertos sectores también dificulta la circulaciéon ya que en lugares
especificos por la aglomeracion de personas el peaton tiende a ocupar parte de la calzada para
movilizarse, la falta de sefialéticas de ubicacion entorpece de alguna manera la legibilidad de la ciudad
esto es necesario ya que en fechas relevantes del canton nos visitan variedad de turistas.

Analizados los resultados de las encuestas se puede deducir que es indispensable una intervencién en
el sector donde se mejores los aspectos visuales, la funcionalidad de la circulacién tanto peatonal
como vehicular, la implementacion de mobiliarios y puntos de encuentros de los habitantes del casco
urbano del canton Bolivar.
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